




Lors du comité in termin istérie l de la sécuri té rou tière (CI SR) du 9 janvier 201 8, le
Gouvernement a affi rmé les priori tés d ’ action pour rédu ire l 'accidenta l i té su r les
rou tes. Tro is axes priori ta ires pour la pol i t ique de sécuri té rou tière du qu inquennat
ont été retenus   :
. l ’ engagement de chaque citoyen en faveur de la sécuri té rou tière,
. l a protection de l ’ ensemble des usagers de la rou te,
. l ’ an tic ipa tion pour mettre les nouvel les technolog ies au service de la sécuri té
rou tière.

Dans un contexte de reprise de l ’ accidenta l i té rou tière au plan nationa l depu is
201 3, la mise en œuvre de ces priori tés et l ’ objecti f de d iviser par deux le nombre
de personnes tuées entre 201 0 et 2020 nécess i tent une mobi l i sa tion de I 'ensemble
des acteurs .

Cette mobi l i sa tion se tradu it, en premier l ieu , par l ’ é labora tion du nouveau
Document Généra l d 'Orienta tions (DGO) , établ i dans chaque département pour
la période 201 8-2022. I l consti tue un outi l po l i t ique de programmation se basant
su r l 'ana lyse de l ’ in sécuri té rou tière du département. I l défin i t les orienta tions
d ’ actions à mener et les en jeux qu i en décou lent.

Le département de la Vienne a connu , su r la période 201 2 à 201 6, une très forte
augmenta tion du nombre d ’ accidents passant de 257 à 423. En revanche,
l ’ année 201 7 a enreg istré une évolu tion très favorable. À fin décembre, on
compta it 374 accidents corpore l s . Le consta t est s im i la i re en ce qu i concerne le
nombre de blessés ( -1 1 , 6   % par rapport à 201 6) et le nombre de blessés
hospita l i sés ( -1 7 %) . Le département se d ist ingue éga lement par une ba isse
s ign i fica tive du nombre d ’ accidents morte l s en 201 7, avec 20 tués contre 29 en
201 6 ( rappel objecti f 2020   : 1 5 tués maximum) .

La lu tte contre l ' in sécuri té rou tière ne doit pas fa ib l i r pour au tant. Le nouveau
DGO 201 8-2022 doit gu ider l 'action de l ’ ensemble des acteurs locaux pour
pro longer les résu l ta ts encourageants de 201 7.

Avant-propos



Ont été impl iqués, dans son élabora tion , les responsables des admin istra tions de
l ’ Éta t, y compris les forces de l 'ord re, le département de la Vienne, les é lu s des
princ ipa les communes et groupements de communes, le représentant de
l 'a ssoc ia tion des ma ires et compte-tenu de la miss ion de service publ ic qu i leu r
est confiée, les a ssu reu rs du risque rou tier profess ionnel , la Ca isse d 'a ssu rance
retra ite de la santé au trava i l (CARSAT) , la Mutua l i té socia le agrico le (MSA) et la
Ca isse prima ire d 'a ssu rance ma lad ie (CPAM) .

Après une phase de lancement et la consti tu tion du comité de pi lotage, un éta t
des l ieux de l 'accidenta l i té du département, ses particu la ri tés et un bi lan portant
su r les c inq années précédentes ont été condu its . Cette étape a permis de
dégager les enjeux du nouveau DGO, pu is les orientations d 'actions pour 201 8-2022,
a fin d 'abouti r à une fina l i sa tion du document. Les axes priori ta ires a in s i déterminés
sont consti tués de quatre en jeux nationaux impéra ti fs et deux en jeux locaux
identi f iés   :
. l es ri sques rou tiers profess ionnel s ,
. l a condu ite après u sage de substances psychoactives (a lcool , s tupéfiants ) ,
. l es jeunes (de 1 4 à 29 ans) ,
. l es sen iors (de 65 ans et p lu s ) ,
. l es deux-roues motorisés ,
. l es d istracteurs .

Une mise à jou r de l 'éta t de l 'accidenta l i té du département et un su ivi de la mise
en œuvre des actions décl inées à parti r des orienta tions d 'actions proposées
seront réa l i sés annuel lement. Ceci permettra d 'é laborer le P lan départementa l
d 'actions de sécuri té rou tière (PDASR) en cohérence avec les orienta tions du
DGO.
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PRÉSENTATION DU TERRITOIRE ET DE L'ACCIDENTALITÉ

L’ économie du département de la Vienne se caractérise par le poid s important
des activi tés agrico les et du secteur tertia i re . Le foyer princ ipa l de l ’ activi té
huma ine et économique se s i tue le long de la va l lée du Cla in , su r l ’ axe Poit iers-
Châte l lerau l t, épine dorsa le du département. Profi tant de la dynamique de la
technopole du Fu tu roscope, la Vienne a connu ces d ix dern ières années un
important développement du secteur des services, représentant 40 % de son
activi té économique. Doté d ’ un patrimoine cu l tu re l et a rch itectu ra l privi lég ié, son
chef- l ieu , Poit iers , d ispose d ’ un centre un ivers i ta ire accuei l lan t p lu s de 27 000
étud iants et 1 800 enseignants .

Comptant 430 000 habitants pour une superfic ie de 6 990 km², so it une dens i té de
61 hab./km2 ( la dens i té métropol i ta ine est de 1 1 5 hab./km²) , la Vienne présente
des so ldes migra to ires et na tu re l s pos i t i fs .

La Vienne voit son taux d ’ u rban isa tion augmenter pour a tte ind re 56 %,
priori ta irement dans l ’ a i re u rba ine de Poit iers et les communes de sa périphérie .
En effet, l ’ a rrond issement de Poit iers regroupe plu s de la moitié des habitants du
département.

La réparti t ion de la popu la tion par c la sse d ’ âge s’ établ i t comme su it : 24 % de la
popu la tion a moins de 20 ans, 58 % a de 20 à 60 ans et 1 8 % a plu s de 60 ans. I l est
à noter que 46 % des personnes de 60 ans et p lu s vivent dans l ’ a i re u rba ine de
Poit iers .

Les axes routiers structurants

Département de trans i t ion entre le nord (Paris ) et le sud de la France (Bordeaux) ,
la Vienne est desservie par l ’ au torou te A1 0.

La RN 1 47 en d irection de Limoges, la RN 1 49 en d irection de Nantes et la RN 1 0 en
d irection de Bordeaux partent de Poit iers .

Le réseau rou tier se s i tue princ ipa lement en zone ru ra le . Le département de la
Vienne possède un réseau rou tier dense avec une prédominance de routes
départementa les avec un tra fic peu important.



PRÉSENTATION DU TERRITOIRE ET DE L'ACCIDENTALITÉ

Le trafic

La longueur tota le du réseau routier du département de la Vienne est de
1 2  297  ki lomètres, se répartissant en :

•   80 ki lomètres d ’ autoroute   : le trafic moyen quotid ien est de plus 32  000  véhicu les.
Sur les périodes d’ été ou de vacances scola ires, i l peut dépasser les 50 000 véhicu les.
• 1 39 ki lomètres de routes nationa les   : le trafic moyen en 201 6 sur la RN1 0 à Croutel le
est de 33  853 véhicu les par jour, celu i de la RN1 47 à Buxerol les est de
38  322  véhicu les par jour et celu i de la RN1 49 à Ayron est de 7 596 véhicu les par jour.
• 4 670 ki lomètres de routes départementa les   : le trafic moyen en 201 5 sur la RD1 62
(rocade est de Poitiers) s 'élève à 26 01 0 véhicu les par jour, sur la RD347 (rel iant
Poitiers et Loudun) à 1 2 575 véhicu les par jour au droit de Neuvi l le-de-Poitou, sur la
RD91 0, commune de Chasseneu i l "Grand Pont", à 27  990 véhicu les, sur la RD757,
Poitiers/Migné-Auxances, route de Saumur, à 1 6   555 véhicu les et sur la RD1 61 ,
commune de Châtel lerau l t rocade est, à hauteur de l 'hôpita l , à 1 6 490 véhicu les.
• 7 408 ki lomètres de voies communales.



PRÉSENTATION DU TERRITOIRE ET DE L'ACCIDENTALITÉ

B i lan g loba l des accidents corpore l s (201 2-201 6)

Le graph ique ci-contre montre
que le nombre d ’ accidents
corpore l s est en hausse depu is
201 2 (+65 % su r la période) avec
un effet p la teau su r les
deux  dern ières années.

En revanche, le nombre de tués
reste à peu près stable ma lgré
une légère hausse (+3 tués su r la
période, trop fa ib le échanti l lon -
nage pour être représenta ti f
d ’ une tendance) .

L’ évolution à la hausse des blessés
(+54 % sur la période concernée)
s ’ in scri t dans la log ique de
l ’ augmenta tion généra le du
nombre d ’ accidents .

Le nombre de blessés hospita l isés
su r cette période reste stable.

Le bi lan g loba l su r cette période 201 2-201 6 montre une forte évolu tion des
accidents (+1 66) et, en coro l la i re , du nombre de blessés (+201 ) , ma is on consta te
une quas i stabi l i té du nombre de tués, a in s i que des blessés hospita l i sés .

Su r la période 201 0-201 6, la morta l i té a connu une ba isse ( -1 2,9 %) su r la France
métropol i ta ine, de même pour le nombre de blessés hospita l i sés ( -1 0,5 %) . Su r
cette même période, on consta te une ba isse plu s forte du nombre de tués ( -1 9 %)
dans le département de la Vienne.



PRÉSENTATION DU TERRITOIRE ET DE L'ACCIDENTALITÉ

Premières typolog ies

Le réseau structu rant des grands axes (au torou te A1 0 et RN 1 0, 1 47 et 1 49 )
concentre 1 0   % des accidents et 1 8   % des tués ( respectivement 1 1 % et 1 9   % pour
la période 2007-201 1 ) .

En résumé, pour cette période 201 2-201 6, on consta te   :
. une augmenta tion s ign i fica tive des accidents (+65 %) et des blessés (+54 %)   ;
. une stabi l i té du nombre de tués et blessés hospita l i sés   ;
. une augmenta tion re la tive du nombre d ’ accidents en agg lomération (+4 %) et
a contra rio une d im inu tion du nombre de tués su r ces zones u rba ines ( -5 %) ,
évolu tions comparées pour ces deux consta ts aux données 2007-201 1 .

En quanti f ian t et moyennant les données pour la période 201 2-201 6, on obtient   :
. 362 accidents/an (364 pour la période 2007-201 1 )   ;
. 27 tués/an (31 pour la période 2007-201 1 )   ;
. 492 blessés/an (490 pour la période 2007-201 1 ) .

Dans le département de la Vienne   :

. 37  % des accidents ont l ieu hors agg lomération , taux en d im inu tion par rapport
à la période 2007-201 1 (41 %) .

. À contra rio , le taux de tués hors agg lomération su r la période 201 2-201 6 est en
progress ion par rapport à la période 2007-201 1 passant de 80   % à 84,6   %.

201 2 - 201 6

Hors agglomération

En agglomération 6 1 5 % 61 %

39 %37 %

Accidents Tués Blessés



BILAN DES ENJEUX IDENTIFIÉS POUR LE DGO 2013-2017

Le DGO 201 3-201 7 ava it retenu 5 en jeux :

. l es jeunes de 1 4 à 24 ans   ;

. l es condu ites add ictives (a lcool , psychotropes)   ;

. l es deux-roues motorisés   ;

. l es sen iors de plu s de 75 ans   ;

. l es accidents su r le terri to i re de la communauté d ’ agg lomération de Grand-
Poit iers .

NB   : Les ch iffres ind iqués c i-après portent su r la période 201 2-201 6 pour conserver
la période habitue l le d ’ étude de 5 ans du DGO, les données su r l ’ année 201 7
n ’ étant pas complètes.



BILAN DES ENJEUX IDENTIFIÉS POUR LE DGO 2013-2017

Su r la période 201 2-201 6, on ne perçoit pas la tendance à la ba isse de la période
précédente. Le nombre d ’ accidents corpore l s a fortement augmenté (+57   % en
passant de 1 01 à 1 58) . Le nombre de tués est resté stable, sau f en 201 6 où i l a
doublé. Le nombre de blessés a éga lement beaucoup augmenté (+60   % en
passant de 1 1 6 à 1 85) , ma is le nombre de blessés hospita l i sés est a ssez stable.

Les jeunes de 1 4 à 24 ans sont impl iqués dans 35   % des accidents (23   % des tués
et 31   % des blessés) , a lors qu ’ i l s représentent 1 4, 1   % de la popu la tion .
Pa rmi eux, les 1 4-1 7 ans sont princ ipa lement victimes en deux-roues motorisés
(2RM) de moins de 50   cm³ et en véh icu les légers (VL) ou véh icu les u ti l i ta i res (VU ) .

Période 201 2 - 201 6Période 2007 - 201 1



BILAN DES ENJEUX IDENTIFIÉS POUR LE DGO 2013-2017

L'alcool

Période 201 2 - 201 6Période 2007 - 201 1



BILAN DES ENJEUX IDENTIFIÉS POUR LE DGO 2013-2017

L’ a lcool est impl iqué dans 1 3   % des accidents , 21   % des tués et 1 3   % des blessés .
Le nombre de tués est p lu s fort en 201 3 et 201 4, pu is se stabi l i se . Globa lement, le
nombre de blessés est stable, ma is on consta te une ba isse du nombre de blessés
hospita l i sés .

P lu s de la moitié des accidents recensés avec présence d ’ a lcool correspondent à
un taux supérieu r à 1 ,5 g/l ( tro is fo is le taux léga l ) et 30   % à un taux supérieu r à
2 g/l . En revanche, en proportion , on observe une ba isse constante du nombre
d ’ accidents , passant à moins de 1 0   % en 201 6, a lors qu ’ i l se s i tua it à 1 9   % en 201 2.

On trouve dans ces accidents une su r-représenta tion des jeunes de 1 8 à 24 ans.
70   % des victimes sont en VL/VU et 1 5   % en 2RM.



BILAN DES ENJEUX IDENTIFIÉS POUR LE DGO 2013-2017

Les stupéfiants

Période 201 2 - 201 6Période 2007 - 201 1

La détection de stupéfiants concerne 37  % des accidents corpore l s qu i ont
bénéfic ié d ’ un dépistage. On consta te une ba isse du nombre d ’ accidents
concernés depu is 201 4 et un nombre de tués très fa ib le depu is 201 5 ( 1 par an
après un pic en 201 3-201 4) . On observe éga lement une ba isse du nombre de
blessés . Les 1 8-34 ans sont les p lu s touchés (75   % de ces accidents ) .



BILAN DES ENJEUX IDENTIFIÉS POUR LE DGO 2013-2017

Période 201 2 - 201 6Période 2007 - 201 1

Alors qu ’ i l éta it en ba isse régu l ière depu is 2007, le nombre d ’ accidents est reparti
à la hausse en 201 4, ce qu i a donné une forte augmenta tion su r la période 201 2-
201 6 (+28 %) . Après deux années sombres en 201 3 et 201 4, le nombre de tués est
revenu à des n iveaux de 1 ou 2 par an . Le nombre de blessés est en hausse, ma is
avec une stabi l i té du nombre d ’ hospita l i sés .

Les deux-roues motorisés sont très nettement su r-représentés   : i l s concernent 28   %
des accidents , 1 4   % des tués et 22   % des blessés pour seu lement 3   % du tra fic
motorisé . Les princ ipa les victimes se trouvent su r la tranche d ’ âge 25-64 ans, ma is
les 1 4-24 ans sont su r-représentés.



BILAN DES ENJEUX IDENTIFIÉS POUR LE DGO 2013-2017

Période 201 2 - 201 6

Le nombre d ’ accidents corpore l s et de blessés a doublé entre 201 2 et 201 6. Le
nombre de tués s ’ est quant à lu i stabi l i sé après une année noire en 201 2.

Un quart des victimes graves sont des piétons, ma is les accidents su rviennent
princ ipa lement en VL/VU (65   % des tués et 71   % des blessés) .



BILAN DES ENJEUX IDENTIFIÉS POUR LE DGO 2013-2017

Période 201 2 - 201 6Période 2007 - 201 1

Le nombre d ’ accidents corpore l s s ’ est stabi l i sé depu is 201 4, ma is à un n iveau plu s
important que su r les 7 années précédentes. Le nombre de blessés est éga lement
en hausse, ma is avec une stabi l i té du nombre d ’ hospita l i sés . Le nombre de tués a
connu un pic en 201 4.

58   % des accidents du département se s i tuent su r le terri to i re de la communauté
d ’ agg lomération et provoquent 50   % des blessés , ma is seu lement 1 5   % des tués.
Les princ ipa les victimes sont les 25-64   ans . Les 1 8-24 ans sont proportionnel lement
p lu s touchés. Ces victimes sont su rtou t en VL/VU (1 6   tués) , 5 sont des piétons.



PANORAMA DES ENJEUX RETENUS POUR LE DGO 2018-2020

Pour le DGO 201 8 - 2022, deux catégories d 'en jeux ont été retenus :

Les enjeux nationaux impératifs   :
. l e ri sque rou tier profess ionnel (nouvel en jeu )   ;
. l a condu ite après u sage de substances psychoactives (a lcool , s tupéfiants )   ;
. l es jeunes ( se lon 3 c la sses d ’ âge   : 1 4-1 7 ans, 1 8-24 ans, 25-29 ans)   ;
. l es sen iors ( se lon 2 c la sses d ’ âge   : 65-74 ans, 75 ans et p lu s ) .

Les enjeux locaux complémenta ires   :
. l es deux-roues motorisés (cyc lomoteurs ≤ 1 25 cm³ et motocyclettes > 1 25 cm³)   ;
. l es d istracteurs (nouvel en jeu ) .



PANORAMA DES ENJEUX RETENUS POUR LE DGO 2018-2020

Le risque routier professionnel

I l se décompose en deux risques d ist incts :
. l e ri sque « miss ion », qu i est un déplacement dans le cadre de l ’ activi té
profess ionnel le   ;
. l e ri sque « tra jet domic i le-trava i l », qu i est un déplacement entre le domic i le et
le trava i l .

Le nombre d’ accidents est en
forte augmentation sur la période
201 2-201 6   : +85   %

Le nombre de tués est stable,
ma is en ba isse par rapport à la
période précédente   : 73 tués
entre 2007 et 201 1 à comparer
aux 55 tués entre 201 2 et 201 6.

Le nombre de blessés conna ît
une forte hausse entre 201 2 et
201 6   : +61   %

Le nombre de blessés hospita l isés
demeure rela tivement stable.

La grande ma jori té des victimes d ’ accidents l iés aux déplacements profess ionnel s
a , comme on peut s ’ y a ttendre, entre 1 8 et 60   ans (cette c la sse d ’ âge
représente 79   % des victimes et 72   % des tués) . Cela ind ique que 21   % des
victimes (et 28   % des tués) sont des mineurs ou des sen iors , pour la p lupart, des
victimes col la téra les . 56   % des accidents ont l ieu en agg lomération .



PANORAMA DES ENJEUX RETENUS POUR LE DGO 2018-2020

El le comprend les ri sques l iés à la consommation   :

. d ’ a lcool   ;

. de stupéfiants .

Sont prises en compte tro is c la sses d ’ âge   :

. les adolescents âgés de 1 4 à 1 7 ans   ;

. l es jeunes âgés de 1 8 à 24 ans   ;

. l es jeunes âgés de 25 à 29 ans.

Les publ ics-c ib les sont les   :

. 65-74 ans   ;

. 75 ans et p lu s .

Les publ ics-c ib les sont les conducteurs de   :

. 2RM de cyl ind rée in férieu re ou éga le à 1 25 cm³  ;

. 2RM de cyl ind rée supérieu re à 1 25 cm³.



PANORAMA DES ENJEUX RETENUS POUR LE DGO 2018-2020

Une forte hausse du nombre
d 'accidents est consta tée avec
+90   %.

Le nombre de tués re l iés aux
d istracteurs reste fa ib le et p lu tôt
stable.

Le nombre de blessés re l iés aux
d istracteurs demeure éga lement
stable.

En revanche, comme pour le
nombre d ’ accidents , le nombre
de blessés graves conna ît une
forte hausse   : +1 20   %

Les accidents c la ssés dans la catégorie «  d is tracteurs   » sont ceux pour lesquel s i l a
été noté que l ’ a ttention du conducteur ava it été pertu rbée (té léphone, écran en
généra l ou tou t au tre objet pertu rbant la condu ite) .

Les princ ipa les victimes ont entre 1 8 et 34 ans. Les tro is quarts des accidents ont
l ieu hors in tersection .



ORIENTATIONS D'ACTIONS

Amél iorer la conna issance   :

. I nc iter les employeurs à réa l i ser des
enquêtes su r les tra jets effectués par leu rs
col labora teu rs

. I nc iter les entreprises et admin istra tions à
fa ire passer à leu rs col labora teu rs ,
notamment ceux trava i l lan t au se in des
services techn iques, des aud its de condu ite

. Organ iser des réun ions consu l ta tives des
u sagers de la rou te notamment pour les
grandes communes a fin d ’ identi f ier les
poin ts à risque, et effectuer une remontée
d ’ in formations vers les communautés de
communes

Sécuriser les in frastructures   :

. I nc iter les exécuti fs locaux à consu l ter, en
amont des travaux d 'aménagement des
in fra structu res pour l im iter la vitesse, les
forces de l 'ord re et le mi l ieu agrico le s ’ i l
s ’ ag it d ’ une zone ru ra le

. Prévoir des travaux de régénéra tion et de
préventi f dans le cadre du réseau
structu rant (RN 1 47 / RN 1 49 / RN 1 0) .

Le tableau ci-après ra ssemble les orienta tions issues de la réun ion techn ique qu i
s 'est tenu le 1 9 décembre 201 7 à 1 4 h 30 avec les acteurs locaux en charge de la
sécuri té rou tière et les orienta tions reconductib les du précédent DGO.

Services pilotes

identifiés à ce jour

DDCS

Préfectu re, vi l l e
de Châte l lerau l t

Vi l le de
Châte l lerau l t

-

DIRCO,
DIRA

Services pilotes poten-

tiellement concernés

Autres services
de l ' Éta t et
col lectivi tés

Autres services
de l ' Éta t et
col lectivi tés

Préfectu re,
AMF86

AMF86,
Communautés
de communes



ORIENTATIONS D'ACTIONS

I n former, former, éduquer, sensibi l iser et
communiquer  :

. Organ iser des actions de sens ib i l i sa tion
aux risques rou tiers profess ionnel s dans les
lycées profess ionnel s et chez les
transporteu rs rou tiers
. Organ iser des actions de sens ib i l i sa tion
des sa la riés dans le cadre de la «  Sema ine
de la sécuri té rou tière au trava i l   »
. Mettre en place des formations aux
évolu tions du Code de la rou te à
destina tion des fonctionna ires et des
entreprises loca les vo lonta ires
. Proposer des aud its de condu ite
notamment en éco-condu ite
. Organ iser un management des
déplacements et l im ita tion des
déplacements des sa la riés (par exemple
permettre aux sa la riés de prendre leu rs
repas su r p lace, donner la préférence aux
moyens de transports col lecti fs , inc iter au
covoitu rage en entreprise)
. I nc iter les sa la riés à vei l ler au bon éta t de
leu r véh icu le
. Fourn ir une a ide à la condu ite sû re (par
exemple in former su r les cond it ions
c l imatiques)
. Former à la condu ite su r les rou tes
dangereuses, réfléch ir à des partenaria ts
. Sens ib i l i ser su r le respect des personnes
trava i l lan t su r les rou tes
. Établ i r un partenaria t avec les au to-écoles
au profi t des fu tu rs chauffeu rs rou tiers
. I nc iter les entreprises et admin istra tions à
constru i re un plan de prévis ion du risque
rou tier et à s’ y conformer
. Créer un événement de sens ib i l i sa tion au
profi t des TPE/PME
. Aviser les employés amenés à se déplacer
fréquemment via la CARSAT ou la
médecine du trava i l
. Sens ib i l i ser les a ss i s tantes maternel les aux
d ifférentes normes re la tives au transport de
jeunes enfants
. Développer un partenaria t avec les
chambres consu la ires

Services pilotes

identifiés à ce jour

Préfectu re,
D IRCO/GN

Préfectu re, DDI ,
GN

Préfectu re, DDT

Préfectu re, DDCS

-

CARSAT

-

-

CARSAT, D IRCO

-

CARSAT

-

CARSAT

-

-

Services pilotes poten-

tiellement concernés

DDSP, DIRA

Col lectivi tés ,
DDSP, SDI S 86

Autres services de
l 'État, col lectivités

Tous services et
col lectivi tés

Tous services et
col lectivi tés

Préfectu re

Préfectu re

DIRA, Préfectu re

DDT

Préfectu re,
AMF86

Préfectu re

Département

Préfectu re



Contrôler et sanctionner :

. Renforcer la présence de radars de
chantier (en coopéra tion avec la
Gendarmerie et la Pol ice) , en appl ica tion
de la d irective nationa le de déplo iement
des radars
. Effectuer des contrôles routiers plurimensuels
inc luant la véri f ica tion de la lég is la tion
européenne
. Poursu ivre les actions de contrô le à
l 'égard des transporteu rs étrangers

Services pilotes

identifiés à ce jour

Préfectu re

Préfectu re,
DREAL, FS I

Préfectu re,
DREAL, FS I

Services pilotes poten-

tiellement concernés



Amél iorer la conna issance :

. Demander aux usagers contrô lés leu rs
l ieux de consommation d 'a lcool , a fin de
parfa ire la conna issance de la
cartograph ie des poin ts sens ib les

. Festivi tés :
Impl iquer les é lu s communaux dans leu r rô le
en matière de prévention su r leu r terri to i re
Sens ib i l i ser l ’ ensemble des acteurs
concernés par les festivi tés su r leu r propre
responsabi l i té

Sécuriser les in frastructures :

. Assu rer la gra tu ité des autorou tes pour les
« Sam » identi f iés

. Festivi tés : inc iter les établ i ssements de nu it
à la création de navettes , amél iorer,
développer les transports col lecti fs vers les
l ieux festi fs

I n former, former, éduquer, sensibi l iser et
communiquer :

. Réa l i ser des actions d ’ in formation su r
d ifférents sa lons, via des an imations ou des
jou rnées d ’ action
. I nc lu re la problématique de la poso log ie
des méd icaments dans les actions de lu tte
contre les add ictions
. I nc iter les médecins de vi l le et du trava i l à
assorti r leu rs prescriptions de rappel s su r les
effets su r la condu ite
. I nc lu re l ’ en jeu dans les contra ts locaux de
santé en l ien avec l ’ Agence Rég iona le de
Santé (ARS )
. Accentuer la commun ication su r l ’ en jeu
en cib lant le message en fonction de la
tranche d ’ âge visée

Services pilotes

identifiés à ce jour

-

-

-

Préfectu re

Préfectu re

Préfectu re

-

-

Préfectu re, FS I

Services pilotes poten-

tiellement concernés

FS I , DDT

Préfectu re,
AMF86

Préfectu re, Vinc i

Préfectu re,
AMF86

Préfectu re, ARS

ARS , AMF86



ORIENTATIONS D'ACTIONS

. Assorti r les commun iqués de presse
"sécuri té rou tière" d ’ un rappel des sanctions
en cas de condu ite sous l ’ emprise de
stupéfiants . Mu l t ip l ier les rappel s (presse
loca le, bu l letin mun ic ipa l , commun ication
su r s i te I n ternet. . . )
. Sens ib i l i ser les fami l les su r l ’ en jeu , les
in former su r les dangers des mélanges
a lcool / psychotropes et su r l ’ accès trop
faci le à la pharmacie fami l ia le
. Sens ib i l i ser et former les mi l ieux éducati fs
et sporti fs
. D ivers i f ier les témoignages dans le cadre
des actions de sens ib i l i sa tion
. Promouvoir et va lori ser le conducteur
dés igné ( "Sam")

Contrôler et sanctionner :

. Renforcer les opéra tions de contrô le su r
tous les secteurs géograph iques du
département (proxim ité des l ieux festi fs ,
abords des facu l tés , tra fic en campagne,
l ieux accidentogènes)

Problématique add ictions chez les mineurs :

. Accentuer les contrô les d ’ in terd iction de
vente d ’ a lcool aux mineurs
. Renforcer les contrô les d ’ accès des
mineurs aux établ i ssements de nu it
. I n former, sens ib i l i ser, mobi l i ser et contrô ler
les débits de boissons

Problématique des add ictions en mi l ieux
profess ionnel s :

. Aider et va lori ser les comportements
pos i t i fs (au to-contrô le)
. Promouvoir les actions l iées aux boissons
non a lcool i sées
. Sens ib i l i ser les entreprises su r les ri sques
des mélanges a lcool s/psychotropes et
responsabi l i ser les sa la riés

Services pilotes

identifiés à ce jour

Préfectu re

Préfectu re

Préfectu re,
Rectora t
Préfectu re, FS I

Préfectu re, FS I

FS I

-

-

-

-

-

Préfectu re, FS I

Services pilotes poten-

tiellement concernés

DDCS

FS I

FS I

Préfectu re, FS I

Tous services et
col lectivi tés

Préfectu re



ORIENTATIONS D'ACTIONS

Amél iorer la conna issance   :

. Réa l i ser des experti ses su r fl ux à la sortie
des établ i ssements scola ires

Sécuriser les in frastructures   :

. Mener une réflexion su r les fl ux aux abords
des établ i ssements
. Confection de panneaux par des jeunes

I n former, former, éduquer, sensibi l iser et
communiquer  :

Tou tes tranches d 'âge :

. Poursu ivre les actions de sens ib i l i sa tion
dans les établ i ssements d 'ense ignement et
un ivers i ta ires (notamment avec la
partic ipa tion aux jou rnées déd iées à la
sécuri té rou tière)
. Organ iser des rencontres avec des
victimes de la rou te, des vis i tes des
établ i ssements s ’ occupant des
polyhand icapés de la rou te
. Sens ib i l i ser les parents d ’ é lèves
. Sens ib i l i ser su r les effets des mélanges
a lcool /psychotropes
. Sens ib i l i ser su r le ri sque vitesse par la
pra tique (stage de conduite en circuit fermé)
. Sens ib i l i ser les jeunes, les parents et les
concess ionna ires su r le su r-ri sque vitesse et
la pu issance des véh icu les , non adaptées
aux jeunes
. Former à l ’ éco-condu ite

1 4/1 7 ans :

. Recondu ire l ’ opéra tion "1 0 de condu ite"

. Développer l ’ in formation et fa ire la
promotion de la condu ite accompagnée
. Renforcer la formation des parents dans le
cadre de la condu ite accompagnée

Services pilotes

identifiés à ce jour

-

-

-

Préfectu re, FS I

Préfectu re

-
Préfectu re, FS I

-

-

-

Préfectu re, FS I

Préfectu re

Services pilotes poten-

tiellement concernés

FS I

FS I

SD I S86

ARS

Préfecture, Rectorat

Préfectu re

Préfectu re

Préfectu re



ORIENTATIONS D'ACTIONS

I n former, former, éduquer, sensibi l iser et
communiquer  :
1 8-24 ans et 25-29 ans :

. Développer la présence dans les
man ifesta tions type sa lons de l ’ étud iant et
renforcer les équ ipes de prévention dans
les l ieux festi fs
. Organ iser une sema ine de sens ib i l i sa tion
et prévention rou tière pour les 1 8-29 ans
. Réfléch ir à l 'organ isa tion d ’ une cérémon ie
de remise de permis

Scola ires :

. Distribuer des g i lets jaunes pour les sorties
scola ires
. Renforcer l 'opéra tion «  J e rou le à vélo et
ça se voit   » : théorie   avec le rappel des
règ les , des équ ipements obl iga to ires , la
véri f ica tion , la prise en compte de
l ’ environnement et pra tique avec la
véri f ica tion des équ ipements ( fou rn itu re de
kits d ’ éc la irage, in sta l la tion des kits . . . )

Contrôler et sanctionner :

. Condu ire des actions de contrô les dans
les établ i ssements en l ien avec les chefs
d ’ établ i ssement
. Demander à ce que la Vienne soit
terri to i re d ’ expérimenta tion pour le double
a ffichage des jeunes conducteurs et des
conducteurs accompagnés (expl ica ti f au
moment de la dél ivrance des permis ) , à
l 'avant et à l 'a rrière du véh icu le
. Organ iser des contrô les factices lors des
cours de condu ite
. Rappeler que s i le cand idat est contrô lé
pos i t i f à un stupéfiant, i l sera dans
l ’ imposs ib i l i té de se voir dé l ivrer son permis

Services pilotes

identifiés à ce jour

Préfectu re

-

-

Rectora t,
Châte l lerau l t,
préfectu re,
Grand Poit iers

Rectora t,
Châte l lerau l t,
préfectu re,
Grand Poit iers ,
FS I

-

-

-

-

Services pilotes poten-

tiellement concernés

Préfectu re, FS I ,
SD I S86, Rectora t

Préfectu re, FS I ,
SD I S86, Rectora t
Préfectu re,
Rectora t

Préfectu re

FS I

FS I



ORIENTATIONS D'ACTIONS

Amél iorer la conna issance   :

. Organ iser la remontée d ’ in formations
re la tive à la condu ite des sen iors via des
associa tions et mutuel les

Sécuriser les in frastructures   :

. Amél iorer la sécuri té des cheminements
p iétonn iers

I n former, former, éduquer, sensibi l iser et
communiquer  :

Sen iors conducteurs et sen iors p iétons :

. Organ iser en l ien avec les a ssu reu rs et
mutua l i s tes des a te l iers de sécuri té rou tière,
en coopéra tion avec les médecins , les
pharmaciens et les optic iens

Problématique des sen iors conducteurs :

. Permettre aux sen iors qu i le souha itent, en
partenaria t avec les au to-écoles , de
repasser leu r code (stages de remise à
n iveau ) et de partic iper à des an imations
de révis ion du code de la rou te
. Organ iser des aud its de condu ite,
notamment su r au torou te
. Sens ib i l i ser les conducteurs sen iors su r
l ’ impact de l ’ âge et des d ifférentes
patholog ies su r la capacité de condu ire un
véh icu le en tou te sécuri té
. I nc iter les sen iors à fa ire véri f ier leu r acu ité
visue l le régu l ièrement

Services pilotes

identifiés à ce jour

GN

-

-

-

Préfectu re,
Châte l lerau l t

Préfectu re

-

Services pilotes poten-

tiellement concernés

AMF 86

Préfectu re, GN

Préfectu re, DDT

Vinc i

Préfectu re



ORIENTATIONS D'ACTIONS

Amél iorer la conna issance   :

Recondu ire l ’ opéra tion «  mota rd d ’ un jou r  »
permettant aux équ ipementiers de
découvri r su r un secteur géograph ique
donné des problèmes d ’ aménagements
rou tiers présentant un caractère de danger

Sécuriser les in frastructures   :

Mu l t ip l ier les re la is mota rd s su r les
au torou tes et rou tes

I n former, former, éduquer, sensibi l iser et
communiquer  :

Les 2RM de cyl ind rée in férieu re ou éga le à
1 25 cm³  :

. Sensibi l i ser et former les jeunes aux dangers
et règ les à respecter lors de la condu ite
d ’ un cyclomoteur
. Augmenter les actions de prévention
auprès des lycées profess ionnel s et les CFA,
su ivies ensu ite par des contrô les
. Fa ire prendre consc ience aux adolescents
de la réa l i té de la pra tique (d ifférence
avec la virtua l i té des jeux) : test de
fre inage, vidéos impl iquant des jeunes,
témoignages de jeunes ayant été
confrontés aux accidents
. Démarche auprès des assu reu rs pour une
mei l leu re in formation des usagers et des
parents su r la non prise en compte de
l ’ a ssu rance en cas de mod ifica tion du
cyclomoteur

Services pilotes

identifiés à ce jour

Préfectu re,
D IRCO,
Département de
la Vienne

Préfectu re

Préfectu re, FS I

Préfectu re, FS I

Préfectu re, FS I

Préfectu re, FS I

Services pilotes poten-

tiellement concernés



ORIENTATIONS D'ACTIONORIENTATIONS D'ACTIONS

Les 2RM de cyl ind rée supérieu re à 1 25 cm³  :

. Sens ib i l i ser les col lectivi tés su r la
spécific i té des 2RM dans le cadre de leu rs
aménagements
. Sens ib i l i ser les u sagers de 2RM sur les
comportements et le respect des règ les ,
notamment lors d 'événements
. Sens ib i l i ser aux risques et aux
conséquences d ’ accidents impl iquant des
2RM notamment par la vis i te
d ’ établ i ssements d ’ hospita l i sa tion de
blessés graves
. I nc iter les mota rds à pra tiquer su r un
circu it
. Proposer des stages de perfectionnement
(pos i t ionnement, tra jecto ire, fre inage. . . )
dans l ’ objecti f d ’ une mei l leu re maîtri se du
véh icu le

Contrôler et sanctionner :

. Poursu ivre les opéra tions régu l ières de
contrô le de vitesse su r les 2RM
. Fa ire un rappel à la lo i aux profess ionnel s
su r les ri sques, responsabi l i tés et devoirs l iés
à la vente, l ’ a ssu rance et la condu ite d ’ un
cyc lomoteur. Rappel su r l ’ u t i l i sa tion
restrictive des kits d ’ optim isa tion .

Services pilotes

identifiés à ce jour

-

Préfectu re, FS I

-

Préfectu re

Préfectu re

FS I

-

Services pilotes poten-

tiellement concernés

Préfectu re,
AMF 86

Préfectu re, ARS

Préfectu re



ORIENTATIONS D'ACTIONS

Amél iorer la conna issance   :

. Mieux apprécier le poid s des d istracteurs
dans l ’ accidenta l i té

Sécuriser les in frastructures   :

. Établ i r un schéma d irecteur re la ti f à la
s igna l i sa tion commercia le et d irectionnel le ,
coordonner les actions, réfléch ir à une
nouvel le rég lementa tion et aux moyens de
fa ire respecter l ’ in struction in termin istérie l le
su r la s igna l i sa tion rou tière ( I I SR )

I n former, former, éduquer, sensibi l iser et
communiquer  :

. Sensibi l i ser les jeunes, principaux uti l i sa teurs
du téléphone
. I n tégrer les d istracteurs aux messages de
prévention donnés par les IDSR lors des
in terventions auprès des transporteu rs
rou tiers et profess ionnel s
. Rappeler les ri sques encouru s su r le p lan
péna l l iés à l ’ u sage de d istracteurs

Contrôler et sanctionner :

. Effectuer des contrô les via des véh icu les
d iscrets voire bana l i sés (CRS à moto)
. Mettre en place une opéra tion carton
jaune déd iée à l 'u sage du té léphone au
volant

Services pilotes

identifiés à ce jour

-

-

Préfectu re, FS I ,
rectora t

Préfectu re, FS I ,
rectora t

Préfectu re, FS I ,
rectora t

FS I

-

Services pilotes poten-

tiellement concernés

Préfectu re

Préfectu re, FS I ,
SD I S 86



INDICATEURS DE SUIVI

. Nombre de tués dans un accident « profess ionnel » (m iss ion + tra jet domic i le-
trava i l )
. Part des accidents corpore l s « profess ionnel s » (m iss ion + tra jet domic i le-trava i l )
pa rmi l ’ ensemble des accidents corpore l s du département

Alcool :

. Nombre de tués dans un accident impl iquant un conducteur a lcool i sé

. Part des accidents corpore l s avec un conducteur a lcool i sé parmi l ’ ensemble
des accidents corpore l s avec taux d ’ a lcool connu

Stupéfiants :

. Nombre de tués dans un accident impl iquant un conducteur sous l ’ emprise de
stupéfiant
. Part des accidents corporel s avec présence de stupéfiants parmi l ’ ensemble des
accidents corporel s



INDICATEURS DE SUIVI

. Nombre de tués par c la sse d ’ âge (1 4-1 7 ans, 1 8-24 ans, 25-29 ans)

. Part des tués par c la sse d ’ âge rapportée à la morta l i té du département

. Nombre d ’ accidents impl iquant un jeune par c la sse d ’ âge (1 4-1 7 ans, 1 8-24 ans,
25-29 ans)
. Part des accidents par classe d ’ âge rapportée à l ’ accidenta l i té du département

. Nombre de tués par c la sse d ’ âge (65-74 ans, 75 ans et p lu s )

. Part des tués par c la sse d ’ âge rapportée à la morta l i té du département

. Nombre d ’ accidents impl iquant un sen ior par c la sse d ’ âge (65-74 ans, 75 ans et
p lu s )
. Part des accidents par classe d ’ âge rapportée à l ’ accidenta l i té du département



INDICATEURS DE SUIVI

. Nombre d ’ accidents corpore l s de 2RM du département ( tous types, moins de
1 25 cm³, 1 25 cm³ et p lu s )
. Part des accidents corpore l s impl iquant un 2RM parmi l ’ ensemble des accidents
corpore l s du département ( tous types, moins de 1 25 cm³, 1 25 cm³ et p lu s )
. Part des tués en 2RM parmi les tués du département par c la sse d ’ âge Référence
. Nombre d ’ u sagers de 2RM tués du département ( tous types, moins de 1 25 cm³,
1 25 cm³ et p lu s )
. Part des tués en 2RM du département parmi l ’ ensemble des accidents corpore l s
du département ( tous types, moins de 1 25 cm³, 1 25 cm³ et p lu s )

. Nombre de tués dans un accident avec au moins un impl iqué (conducteur +
piéton ) avec « attention pertu rbée »
. Nombre des accidents impl iquant un conducteur ou un piéton avec « attention
pertu rbée »
. Part des accidents corpore l s avec au moins un impl iqué avec « attention
pertu rbée » (conducteur + piéton ) parmi l ’ ensemble des accidents corpore l s du
département

Dans chaque plan départementa l des actions de sécuri té rou tière (PDASR)
annuel , les pro jets sé lectionnés devront se placer en adéquation avec les
orienta tions d ’ actions décl inées dans le présent DGO.



La Préfecture de la Vienne adresse ses remerciements aux membres du COPIL et aux
membres du groupe de trava il qu i se sont impl iqués dans la création du présent DGO.


